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3.2. Маршруты движения транспортных средств. Классификация с.х. перевозок, грузов и дорог 
3.2.1. Виды маршрутов движения транс​портных средств

3.2.2. Классификация с.х. перевозок

3.2.3. Классификация с.х. грузов

3.2.4. Классификация дорог
3.2.1. Виды маршрутов движения  транс​портных средств

Маршрутом движения называют путь следования транспортно​го средства при перевозке груза. Различают три вида маршрутов: маятниковые, радиальные, кольцевые и петлевые (комбинированные) (рис. 3.1).
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Рис.3.1. Схемы видов маршрутов:

а) маятниковый; б) радиальный; в) кольцевой; г) петлевой (комбинированный).
Маятниковым называют такой маршрут, при котором транспортные средства движутся по одной и той же трассе, как в прямом, так и в обратном направлении. Обратное движение возможно как с грузом, так и без него. Чаще в условиях сельскохозяйственного производства обратное движение происхо​дит без груза.
Радиальным называют маршрут, при котором груз перевозят из одного пункта в другие в разных направлениях и наоборот. Первый вариант радиального маршрута используют при доставке удобрений из мест хранения на различные поля, второй — при доставке урожая с разных участков к месту хранения или обработки.
Кольцевым называют маршрут, при котором движение транспортных средств между несколькими пунктами происходит по замкнутому контуру.
Такие маршруты характерны при обслуживании нескольких агрегатов одним заправщиком топлива, семян и так далее. 

Петлевой (комбинированный) маршрут включает элементы маятникового маршрута с обратным холостым ходом и кольцевого.
От правильного выбора маршрута зависят скорость движения, коэффициент использования пробега и другие показатели. Маршрут надо выбирать таким образом, чтобы меньше передвигаться по полям и плохим дорогам, чтобы переезды от одного обслуживаемого агрега​та до другого были короче.

Ездка – транспортный процесс, ограниченный расстоянием между двумя пунктами погрузки и разгрузки.
Рейс – цикл перевозок, по окончании которых транспортный агрегат возвращается к месту припарковывания. При маятниковых маршрутах рейс состоит из двух ездок – “туда” и “обратно”.
Путевой лист – основной документ учета работы транспорта, удостоверяющий право водителя работать на линии. На путевом листе должны стоять штамп, печать предприятия (владельца транспорта) и дата выдачи. В нем указывают также марку, государственный номер, фамилию и инициалы водителя, номер водительского удостоверения, класс. При выезде из предприятия или возврата в него в путевом листе соответствующими должностными лицами (диспетчером, механиком, заправщиком топлива, медработником) делаются отметки, удостоверяющие:

- возможность выезда водителя на линию (наличие водительского удостоверения, состояния здоровья, техника безопасности и т. д.);
- исправность транспорта;

- время (по графику и фактически) выезда с предприятия и возврата после рейса и показания счетчика (расход топлива, мото-ч).
3.2.2. Классификация с.х. перевозок
Сельскохозяйственные перевозки в зависимости от назначения, расстояния и технологии перемещения грузов подразделяют на три вида: внутриусадебные, внутрихозяйственные и внехозяйственные.
Внутриусадебные перевозки осуществляют на расстояние до 3 км в пределах усадьбы (бригады, отделения, фермы и т. д.), включая перевозку кормов со складов на скотные дворы, перемещение на​воза со скотных дворов в навозохранилище и т. д. На внутриусадебных перевозках используют тракторы небольшой мощности типа Т-25А, Т-40АМ соответственно с одноосными прицепами типа 1-ПТС-2 и 1-ПТС-4, самоходные тележки, гужевой транспорт, а также различные транспортеры и трубопроводы.
Внутрихозяйственные перевозки выполняют на расстояние 3...20 км в пределах всего хозяйства (колхоза, совхоза, акционерного обще​ства, крупного фермерского хозяйства и др.), для перевозки на поля навоза, семян и удобрений, доставки с полей к местам хранения уро​жая и т. д. Часто такие перевозки выполняют в сложных дорожных условиях, используя преимущественно тракторный и гужевой транс​порт, а также автомобили повышенной проходимости.
При обслуживании посевных и уборочных агрегатов частью внутрихозяйственных перевозок является процесс технологического обслуживания МТА. Такие перевозки называют также технологическими. 

Внутрихозяйственные перевозки в сельском хозяй​стве являются основными, так как на их долю приходится до 60 % общего объема транспортных работ.
Внехозяйственные (внешние) перевозки связаны с перевозкой гру​зов за пределы хозяйства на расстояние до 100 км: перевозка уро​жая к местам переработки (зерна на элеваторы, сахарной свеклы на перерабатывающие заводы и т.д.), доставка в хозяйство различных грузов (минеральных удобрений и химика​тов, нефтепродуктов, строительных материалов и др.).
Такие перевозки осуществляют в основном автомобильным транспортом повышенной грузоподъемности. Частично могут быть использованы также колесные скоростные тракторы повышенной мощности типа Т-150К и К-701. 

В структуре сельскохозяйственных перевозок преобладают грузы, связанные с производством растениеводческой и животноводческой продукции (табл. 3.1).
Таблица 3.1. 

Примерная структура перевозок сельскохозяйственных грузов

	Наименование груза
	% общего объема
	Наименование груза
	% общего объема

	Зерно
	9,5
	Корма (в стойловый период)
	34,5

	Картофель
	7,3
	Молоко
	4,3

	Овощи
	1,2
	Удобрения
	35,0

	Сахарная свекла
	4,2
	Другие грузы
	4,0


Одни и те же грузы перевозят многократно — от поля до скла​да, затем до приемного пункта и т. д.
3.2.3. Классификация с.х. грузов
 Сельскохозяйственные грузы насчитывают более ста наименований и классифицируют их по физико-механическим свойствам; по степени или коэффициенту использования грузоподъемности транспортных средств; по способу погрузки и разгрузки; по срочности и периодичности перевозок; по массовости и условиям перевозок.
По физико-механическим свойствам грузы разделяют на твердые, жидкие и газообразные.
Твердые грузы, в свою очередь, подразделяют по способу погрузки и разгрузки: навалочные, перевозимые навалом без упаковки (овощи, дрова, каменный уголь и др.), сыпучие или насыпные, перевозимые насыпью (зерно, песок и др.).
К жидким, или наливным, грузам относят воду, молоко, жидкие нефтепродукты, аммиачную воду и другие, для перевозки которых требуются специальная тара или цистерны.
Основными газообразными грузами являются кисло​род, бытовой газ и другие газы, перевозимые в специальных бал​лонах под большим давлением.
По степени или коэффициенту использования грузоподъемности транспортных средств все сельскохозяйственные грузы делят на пять классов, которые приведены в таблице 3.2.
Таблица   3.2
Классификация сельскохозяйственных грузов
	Класс груза
	Предел изменения αгр
	      Среднее значение значение αгр

	1-й
	1,0
	1,0

	2-й
	0,99 - 0,71
	0,85

	3-й
	0,70 - 0,51
	0,60

	4-й
	0,50 - 0,41
	0,45

	5-й
	0,40 - 0,30
	0,35


К первому классу грузов относятся: вика, горох, просо, пшеница, рожь, гречиха, картофель, ячмень, свекла, земля, навозная жижа, мине​ральные удобрения, строительные материалы и т. д.

Ко второму — арбузы, виноград, овес, дыни, капуста, зеленая трава, морковь, огурцы, подсолнечник, помидоры, навоз и т. д.

 К третьему — молоко в бидо​нах, силосная масса, торфяная крошка. 

К четвертому — камыш, сено, солома всех зерновых культур. 

К пятому — мякина, полова, остатки от помола зерновых.
Класс груза зависит от её плотности, т/см3, массы данного груза, содержащейся в одном кубическом метре. Чем больше плотность, тем соответственно больше степень использования грузо​подъемности транспортных средств.
Плотность сельскохозяйственных грузов изменяется в широком диапазоне [от 120кг/м3 (полова) до 1800 кг/м3 (каменный уголь)], что создает дополнительные трудности при организации перевозок.
Конкретные численные значения плотности и классов всех основных сельскохозяйственных грузов приведены в справочной ли​тературе. Грузы с плотностью более 600 кг/м3 без упаковки примерно относятся к грузам первого класса.
По способу погрузки-разгрузки, как было указано ранее, грузы подразделяют: на сыпучие и навалочные, которые можно перевозить без тары, а грузить и выгружать сбросом; наливные; штучные; тарные и бестарные. Основную часть сельскохозяйственных гру​зов (до 70 %) составляют насыпные и навалочные.
По срочности и продолжительности перевозок различают сроч​ные грузы, перевезти которые необходимо в сжатые сроки, определяемые агротехническими сроками, и несрочные грузы, перево​зить которые можно в течение более длительного периода. К пер​вой группе относят урожай большинства сельскохозяйственных культур и скоропортящуюся продукцию животноводства, включая молоко, мясо и др. 
К аварийным относятся грузы, перевозимые при стихийных бедствиях (пожар, прорыв плотины и др.).
По массовости грузы делят на массовые и мелкопартионные. К массовым относят грузы, перевозимые крупными партиями в течение длительного периода (зерно, сахарная свекла, кукуруза в початках и др.).
Мелкопартионные грузы перевозят небольшими партиями, включая отвоз молока после каждого удоя.
По условиям перевозок различают обычные и скоропортящиеся грузы. Обычные грузы не требуют специальных транспорт​ных средств. Для перевозки скоропортящихся грузов с соблюде​нием особых условий требуются специализированные транспорт​ные средства (скотовозы, птицевозы и др.).
Возможна и другая классификация грузов: по опасности при погрузке, разгрузке и перевозке — малоопасные и опасные; по размерам — габаритные, крупногабаритные, негабаритные. Габаритные грузы свободно размещают в стандартном кузове соответствующего транспортного средства. Крупногабаритные гру​зы выступают за задний борт или край платформы на определен​ное допустимое правилами движения расстояние.
Существуют требования и правила перевозки грузов на конкретном виде транспорта (особенности конструкций транспортных средств, грузоподъёмности), исходя из которых соответственно устанавливается своя классификация грузов.
Например, автомобильные грузы классифицируются:

· По виду тары: тарные; бестарные.

· По массе одно грузового места: штучные (<250 кг, а для катных грузов (бочки, катушки, кабели) – до 500 кг); повышенной массы (от 250 кг, а для катных от 500 кг до 30 т); тяжеловесные (штучные неделимые >30 т).

· По размерам: допускаемые к перевозкам по дорогам общего пользования и крупногабаритные – размеры не должны превышать по ширине 2,5 м, по высоте – 3,8 м, длина за пределом заднего борта кузова – 2м.

· По способу погрузке и выгрузке: штучные; сыпучие; навалочные; наливные.

· По размеру отправки: мелкопартионные (до 5т); партионные (от 5 до 30 т); массовые (более 30т);

· По специфическим свойствам: скоропортящиеся; опасные; антисанитарные (мусор, нечистоты); животные.

Совокупность показателей грузов, которая определяет требования ко всем условиям его перевозки, называется его транспортной характеристикой.
Классификация грузов на водном транспорте:

· Массовые: наливные; навалочные; насыпные; лесоматериалы.
· Общие (генеральные): мешковые; контейнерные и пакетные; штучные и тарные; металлы и металлические изделия; тяжеловесные и габаритные.
· Особорежимные: опасные; скоропортящиеся; скот и животные; сырые продукты, т.е. грузы, которые хранят и перевозят при условии соблюдения специальных правил.
Перевозимый груз состоит из собственного груза и тары. Полная масса и тары называется массой брутто, чистая – массой нетто.

Различные виды груза снабжаются соответствующей маркировкой.

Маркировкой называют различного вида знаки, рисунки, надписи или условные обозначения, наносимые на грузы, устанавливающие порядок их учета и меры их сохранности при транспортировке.

Товарная (фабричная) маркировка содержит наименование изделия и название производителя товара, его адрес, заводскую марку, указание сорта, ГОСТа и другие необходимые сведения о товаре.

Отправительская маркировка содержит номер места (в числителе) и число мест (в знаменателе), наименование отправителя и получателя, пункт отправления и назначения.

Специальная (предупредительная) маркировка указывает способ хранения груза и обращения с ним в пути и во время грузовых операций. На опасные грузы наносят дополнительную маркировку знаками, надписями и цветными наклейками согласно правилам о перевозке этих грузов.

Транспортная маркировка наносится отправителем в виде дроби (в числители порядковый номер, под которым эта отправка принята к перевозке по книге отправления, в знаменателе – число мест данной отправки), рядом с дробью – номер грузовой накладной. На тарно-штучных грузах указывается масса брутто и нетто.

При отправлении продукции следует определить массу груза. Для этого пользуются различными способами: прямым взвешиванием, счетом грузовых мест, обмером штабелей, а на водном транспорте – и по осадке судна.

3.2.4. Классификация дорог
Различают классификацию автомобильных дорог и классификацию, используемую при нормировании тракторных транспорт​ных работ.
Классификация автомобильных дорог. Существует два вида классификации автомобильных дорог — государственная и техническая.
По государственной классификации дороги подразделяют по ведомственной подчиненности, включая общегосударственные, республиканские, областные, районные, курортные и ведомственные.
Техническая классификация автомобильных дорог осуществля​ется по назначению и интенсивности движения транспортных средств. По этой классификации имеется пять технических кате​горий дорог:
категории I, II — дороги общегосударственного значения при интенсивности движения 6 тыс/сут автомобилей на дорогах пер​вой категории и 3...6 тыс/сут на дорогах второй категории;
категория III - дороги республиканского и областного значе​ния при интенсивности движения 1...3 тыс/сут автомобилей;
категория IV, V - дороги местного значения с интенсивнос​тью движения соответственно 0,2...1 тыс/сут автомобилей и менее 0,2 тыс/сут.
К дорогам местного значения относят те, по которым выполняют внутрихозяйственные и внехозяйственные перевозки. Дороги для внехозяйственных перевозок соединяют хозяй​ственные центры с существующей сетью автомобильных до​рог. Внутрихозяйственные дороги располагают на территории самого хозяйства.
Классификация сельскохозяйственных дорог при нормировании тракторных транспортных работ. Дороги в данном случае подразде​ляют на три группы:
первая - обычные грунтовые дороги, сухие в хорошем состоянии, снежные укатанные дороги и дороги с твердым покрытием (асфальтные и гравийные);
вторая - гравийные и щебенчатые (разбитые), грунтовые и проселочные после дождя (мокрые), слегка оттаивающие после оттепе​лей, с рыхлым снежным покровом, стерня зерновых, поле после корнеклубнеплодов в сухую погоду;
третья - разбитые дороги с глубокой колеей, оттаивающая или просыхающая снежная целина (при перевозке санями), бездорожье в весеннюю или осеннюю распутицу.
